'Qer schwedische Alu ~Spezra‘hst JLinder" tummelt sich nicht erst sei’c‘gestem im Geschift des leichten, sil-
Semer Webseite ist zu entnehmen, dass sich das Unternehmen seit rund 40 Jahren mit

“der Verarbei tung 1 Al

inium befasst. 1983 wurde das erst Linder-Boot aufgelegt und seither erfreut sich

die Pmduktpaiette bester Reputat ion. V\!asserSport hat mit dem Topmode”, ,Linder 460 Arkip”, erste Fahr-

eindriicke gesamr

er Termin zur ,Probeschlag” mit dem Linder 460 pré-
sentierte sich so ungewdhnlich wie unwirtlich zu-
gleich. Ende Marz im hohen Norden, eine Autostun-
de vom schwedischen Géteborg entfernt, teilweise
verschneite Uferzonen, nach Sonnenaufgang die
Boote noch im vereisten Wasser geparkt und das Quecksilber hatte
Miihe, die Nuligrad-Crenze zu iberwinden. Sei'sdrum, Honda Ma-

rine lud ein zur Prasentation seiner beiden neuen ,BF's*, den 40er

und 50er mit elektronischer Kraftstoffeinspritzung. Oﬂens:chthch
hatte man jedoch dabei Gibersehen, den Wettergott in die Vorbe-
reitungen zu involvieren.

Alles in allem deckt Linder mit seiner Motorbootpaletie, neben
diversen Kanus, die Bandbreite von 3,55 bis 4,60 Meter ab, die
sich aus sieben Modellen zusammensetzt. Unser Testproband re-
prdsentiert somit als der bislang Grofte in der Baureihe.

Fahreigenschaften

eibord knapp 60 Zentimeter iber dem Wasser in ruhendem
Zustand, drei ausgewachsene Mannsbilderan Bord, und das bei
einer Lange tiber Alles von unter fiinf Metern, Breite knapp zwei
Meter — na dann, viel Vergniigen. So schoss es wohl dem einen
oder anderen Testkollegen durch den Kopf. Das wird sicherlich ein
,hasses Vergnligen" — so die allgemeine Ansicht.

Weit gefehlt! Der Uberraschungseffekt war nicht von der Hand
zu weisen. Flnf bis sechs Sekunden muss man dem Rumpf schon
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zubilligen, dann ist die Gleitphase bei tiber 3.000 U/min erreicht,
die bis auf ca. 2.900 U/min reduziert werden kann, damit der of-
fene Kahn noch tibers Wasser plant. Alles was darunter liegt wird
zur Qualerei und tendiert in Richtung Verdrangerphase — zumin-
dest mit einer erwachsenen Dreier-Crew an Bord — denn ab dieser
Markeist'sdannvorbeimitelegantem Gleiten. Fairerweise soll auch
nichtverschwiegen werden, dass es etwas mithseligwird , iiber den
Berg” zu kommen, sitzen rund 300 kg dick vermummte Gestalten
achterunmittelbarvorder Motorwanne aufder Querbank. Ungiins-
tiger kann der Schwerpunkt nicht gewahlt werden, schlechter kann
man nicht trimmen, schiieBlich stehen gerade mal 40 PS Schub zur
Verflgung.
nfache Abhilfe: Einer muss sich opfern —wenn auch nur fiir we-
nige Sekunden —und die Nase in den eisigen Fahrtwind vor der
Steuerkonsole halten. Ist das Linder 460 erst mal im Gleiten, spielt
es keine Rolle mehr, wer wo an Bord Platz nimmt, der Rumpf he-
chelt formlich nach dem Ritt tibers Kabbelwasser. Und was ist mit
der Nasse, dem Trockenlauf? Absolut kein Problem, aufer der Ru-
dergdnger erwischt eine Welle so ungliicklich, dass der Wind die
aufsteigende Gischt quer Gbers Boot blast. Aber das wiirde auch bei
jedem anderen Rumpf ebenso passieren. Grundsitzlich wird das
Wasser sauber zur Seite gedriickt, weich und satt das Einsetzen nach
dem Sprung, spurtreu der vorgegebene Kurs durch die vier einge-
arbeiteten Langsstiinger und die scharfen Wasserabrisskanten.
Unter Volllast kontinuierlich das Ruder immer enger zum Kreis
gezogen — dreieinhalb Umdrehungen von Bb. nach Stb. und um-




gekehrt — bleibt zwar logischerweise Geschwin-
digkeit auf der Strecke, das Linder legt sich or-
dentlich auf die Seite. dennoch kommt zu kei-
nem Zeitpunkt das Gefuni von unsichernelt aut.
Dies gilt sowohl fiir Manéver Gber Stb. als auch
iiber Bb. Dabei wird man auch vergebens auf
Propellerkavitation warten. Das unangenehme
Luftziehen, kein Thema. Auch dann nicht, wenn
diese Versuche aus dem Stand mit hart geleg-
tem Ruder durchgezogen werden und der Gas-
schub sich kontinuierlich dem Volllastbereich
ndhert.

Ebenso zufrieden stellend die Drehkreise
mit gerade mal eingekuppelter Schaltung bei
niedrigster Drehzahl. Egal, ob voraus oder nach
achtern, zwischen 1,5 und einer knappen Boots-
lange in jede Richtung muss kalkuliert werden,
dann hat sich der Rumpf einmal um die eigene
Achse gedreht.

Is solide, ziigige Marschfahrt kristallisierte
£™0sich der Drehzahlbereich um 3.800 U/min
heraus, 31,3 km/h oder auch 16,9 kn. Das kann
so stehen bleiben, nicht mide werdend immer
wieder darauf hinzuweisen, mit welcher Motori-
sierung wir es hier zu tun haben. Und lber be-
achtliche 48,5 km/h bzw. 26,2 kn unter Volllast
bei 5.800 U/min wird man sicherlich auch nicht
die Nase rimpfen kénnen. Ganz im Gegenteil,
dieser ,Mini-Rauwasser-Renner” schlagt sich in
jeder Beziehung prachtig.

w5~ Ausstattung & Verarbeitung

» alzwasserresistentes Aluminium, das auch im

Flugzeugbau zum Einsarz kornmy, daraut ba-
siert der gesamte Auf-und Ausbau des Linder 460
Arkip. Dass dabei neuralgische Bereiche, wie etwa
die Kielpartie oder der Bug, Beschlag- und Re-
lingsektionen zusatzlich extra verstarkt sind, ver-
steht sich eigentlich von selbst. Insgesamt hinter-
lasst das Linder einen auBerst stabilen, aufge-
raumten, vertrauensvollen Eindruck, mit —wenn
man so will, ,herbem Charme®. Soll heilen, dass
Boote dieser Art nicht jedermanns Sache sind,
dennoch an ihrer ZweckmaRigkeit und Einsatz-
bereitschaft nicht die geringsten Zweifel gehegt
werden kénnen.

ier sind Plisch und Pliinn fehl am Platz, hier
zahlt der praxisnahe, raue Einsatz. Nichtvon
ungefahr kommen diese Boote beispielsweise
verstirkt bei Behorden, Feuerwehr und Polizei
als ,Arbeitstiere” zum Einsatz. Auch bei Expedi-
tionen und professionellen Fischern erfreuen
sich die pflegeleichten ,Alu-Kdhne" zunehmen-
der Beliebtheit. Um sie stets fit zu halten gentgt
der Eimer mit Wasser, Schrubber und Lappen.
Nurin das Bewusstsein der Privateigner —zumin-
dest in unseren Regionen — will sich das Aluboot
noch nicht so recht etablieren. Zugegeben, sie
sind kompromisslos, zwar nicht unbedingtin Sa-
chen Eleganz, aber hundert Prozent in puncto
Praxis. »
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