T Y
N v “

- "“, .: ’ y ':.’;".H. N £2a Y S
Ner einen kompakten, aus GFK gefer- i

..ti.gten ,M"'otorkreuz‘e_‘f» mit Einbaudiesel ,
und a Vellenantrieb sucht, der wird ver-
ﬁﬁh,die Delphia 1 0 auf dem Zettel

¥ haben.Im SKIPPER-Bootshandel-Pra- -

st 'soll die Sedan-Version dieses:
ootes ihre ‘Talente d,e‘rr?{istrggren '
ir haben dqg,méfd’errpﬁi' ten \

& d ranger auf dem Main Prdbgée

’ &  J

KB o e S T A e S
Mitten im Herbst: Die 9,78 m lange und 3,49 m . z e

breite Delphia 10 Sedan wéhrend unseres
Praxistests auf dem Main. Das Boot eignet sich
“77 gut zum entspannten Wasserwandern
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1. Dank vertikaler Fenster erfreut sich der Delphia-Skipper einer sehr guten Rundumsicht. ‘
Nicht sonderlich vorteilhaft ist aber der riesige Kiichenschrank oberhalb der Pantryzeile

2. Der 196 cm hohe, im steuerbordseitigen Vorschiff postierte WC-Raum bietet viel Platz

3. In der Géstekabine an Backbord gibt es eine 195 x 120 cm messende Unterflurkoje

4. Blick in die lichtdurchflutete Bugkabine, deren Doppelkoje mittig geteilt werden kann

5. An Steuerbord: Die 135 cm lange Kombiise birgt die géngigen Kiichengeratschaften

ie das Herbst-Panorama

unseres doppelseitigen Auf-

macher-Bildes unschwer er-

kennen lasst, fand der
Probefahrt-Termin mit der 9,78 m lan-
gen und 3,49 m breiten Delphia 10
Sedan erst vor wenigen Wochen statt.
Die einsatzbereit etwa 6.700 kg wie-
gende Kunststoff-Yacht stammt von
der in Schwebheim bei Schweinfurt
ansassigen Boote Pfister GmbH,
die mit den Firmen Griindl-Boots-
import aus Bonningstedt bei Hamburg
und aqua marin Boote & Yachten aus
Werder an der Havel das bundesdeut-
sche Delphia-Vertriebsnetz bildet. Bevor
wir auf das in vielerlei Hinsicht wirk-
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lich interessante Testboot zu sprechen
kommen, gibt es einige Informationen
zur Geschichte der polnischen Werft,
die 1990 im masurischen Olecko von
den Gebriidern Piotr und Wojciech Kot
gegriindet wurde, zunéchst »Sportlake«
hieB und den Fokus priméar auf Segel-
boote legte. Die seinerzeit durchs florie-
rende Exportgeschaft erzielten Umséatze
und daraus resultierende Gewinne wur-
den konsequent in die Erweiterung des
Betriebsgelandes und neue Fertigungs-
anlagen investiert. Nach dem Millenni-
um nannte sich das Unternehmen offi-
ziell »Delphia Yachts« und avancierte zu
einem der tonangebenden Bootsherstel-
ler in unserem o&stlichen Nachbarland.
Als seridser Auftragsproduzent arbeitete
die Werft unter anderen mit Brunswick
Marine zusammen, so dass, zusatzlich
zu den eigenen- Entwiirfen, zahlreiche
Sport- und Kabinenboote der Marken
Uttern und Quicksilver vom Band lie-
fen. Im Jahre 2018 wurde Delphia
Yachts aufgekauft und in die weltweit
agierende franzosische Beneteau-Grup-
pe eingegliedert. Die interne Neuaus-
richtung bis zum Relaunch dauerte bis
2021, einhergehend mit der Ernennung
des erfahrenen niederlédndischen Jean-
neau- und Beneteau-Managers Martin
Schemkes zum Delphia-Chef. Dessen Vi-
sion war und ist, nur noch auf méglichst

umweltfreundliche Motorboote zu setzen
und das Thema Nachhaltigkeit generell
in den Vordergrund aller modellstrategi-
schen Uberlegungen und Entscheidun-
gen zu rlcken. Konkret bedeutet das,
Verbrennungsmotoren Schritt fir Schritt
durch emissionsfreie Antriebslésungen
zu ersetzen. Man darf gespannt sein, ob
dies gelingt, da es ja auBerst effiziente
und extrem zuverlassige Dieseltrieb-
werke gibt, die hoffentlich auch in Zu-
kunft ihre Berechtigung haben werden.
Gegenwartig bietet Delphia Yachts eine
aus sieben Varianten bestehende Boots-
kollektion an. Die stilistisch eigenstén-
digen und rundum sauber verarbeiteten
GFK-Kreuzer sind in drei Langen verfiig-
bar. Wie schon erwahnt, bringt es die
Delphia 10 auf 9,78 m uber Alles. Fiir
die von Tony Castro Design gezeichnete
Delphia 11 werden 10,77 m angegeben,
und die als Flaggschiff vermarktete Del-
phia 12, deren Linienspiel die Hand-
schrift des polnischen Konstrukteurs
Andrzej Skrzat unter Mitwirkung der
britischen Tony-Castro-Stylisten  tragt,
misst stattliche 13,40 m.

Die im August 2022 im Rahmen der
Hiswa te Water in Lelystad als interna-
tionale Messe-Neuheit lancierte Del-
phia 10 Sedan wurde federfithrend von
den renommierten Naval-Spezialisten

des Sneeker Architekten-Buros Vripack
Yacht Design entwickelt. Das gemé&B der
CE-Klassifizierung C flr acht Personen
zugelassene Tourenboot kann alternativ
als offene Lounge-Ausfiihrung geordert
werden. Die Delphia 10 Lounge mit Fest-
dach wird folgerichtig als »LoungeTop«
beworben. Wenngleich die Geschméacker
verschieden sind - das optisch gefél-
ligste Boot im 10Qer-Trio dirfte wohl die
Sedan sein, die man, wie ihre beiden
Schwestern, mit Torgeedo-E-Power oder
japanischer Yanmar-Dieseltechnik ordern
kann. Letztere ist mit 45, 57 und 110
Pferdestarken abrufbar. Im brandneu-
en Schwebheimer Testboot verrichtet
Yanmars bewahrtes Zweiliter-Aggregat
namens 4JH110 seinen Dienst. Der
metallicgrau lackierte Turbodiesel mit
der Laufkultur einer Ndhmaschine ist
sorgféltig schallgedammt und zu Ser-
vicezwecken gut zu erreichen. Auch leis-
tungsbezogen passt der zweikreisgekiihl-
te vierzylindrige Selbstziinder, wie sich
gleich zeigen soll, hervorragend ins Bild.
Vor dem Ablegemandver steht der Rund-
gang durchs Schiff(chen) auf dem Plan.

Uber den inklusive Scheuerleiste genau
77 cm tiefen Badesteg gelangt man ins
etwa 300 x 180 cm groBe Achtercockpit,
das eine bequeme U-Bank mit Klapptisch
birgt. Der beleuchtete Dachliberstand ist
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152 cm lang, so dass man geschiitzt,
aber dennoch gefiihlt im Freien sitzt. An
Steuerbord erblickt der Bordgast ein bis
zu 35 cm breites Walkaround-Deck mit
mindestens hifthoher Schanz, wahrend
man sich backbords auf einem struktu-
rierten Gangbord in Richtung der 190
x 172 cm groBen Vorschiff-Sonnenliege
bewegt. Im 195 cm hohen Ruderhaus
fallt neben der vertikalen Verglasung, die
eine superbe Rundumsicht garantiert,
das zweckméBig gestaltete Mobiliar ins
Auge. Gegeniiber der unschéner Weise
mit einem riesigen Wandschrank verse-
henen Komblise wurde backbords eine
als Dinette konzipierte Sitzgruppe pos-
tiert. Neben dem Fahrstand gibt’s eine
praktische Schiebetir, die beiden sehr
vorteilhaften ~ Webasto-Dachluken er-
scheinen, wie beflrchtet, auf der enorm
umfangreichen Optionsliste. Die nicht
allzugroB geratene backbordseitige Gés-
tekabine mit Unterflur-Schlafstatt, die
lichtdurchflutete und partiell bis zu 202
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. Der vierzylindrige Yanmar-Turbodiesel

generiert 80,9 kW, also 110 PS

. Der verstellbare stoffbezogene

Skippersitz bietet viel Seitenhalt

. Steuerbord ist die Schokoladenseite

im Decksbereich der 10er-Sedan

. Rex am Ruder: Der Kollege Schober

sitzt an der gedffneten Seitentiir

. Backbords gibt es ein strukturiertes,

von einer Schanz flankiertes Gangbord

. Eine Bordwandtiir an Steuerbord

sehen wir als sinnvolle Besonderheit

. Die U-Sitzgruppe in der Plicht, ein

nettes Platzchen an der frischen Luft

cm hohe Bugkabine mit mittig teilbarer
Doppelkoje sowie die steuerbords ange-
ordnete, erfreulich viel Bewegungsfrei-
heit bietende Sanitarabteilung mit elek-
trischer Toilette, Waschbecken, Kosme-
tik-Schrankchen und einer acrylglaser-
nen quadratischen Duschzelle liegen 70
Zentimeter unter der Salonebene.

Wir |ésen die Leinen, um mit minima-
len 800 min? und abgelesenen 2,5 kn
den Main unter den Kiel zu nehmen.
Das Boot lauft auch in niedriger Ge-
schwindigkeit einwandfrei geradeaus,
wobei sich der Yanmar akustisch kaum
bemerkbar macht. Glatte 1.500 Umdre-

hungen pro Minute verhelfen dem mit
zwei Personen besetzten Verdrénger zu
einem gemditlichen. Spazierfahrttempo
von flinf Knoten. Ab sofort baut sich eine
kleine Bugwelle auf, die naturgemaB mit
zunehmender Fahrt anwéchst. Bei 2.500
min? dringen gut ertragliche 69 dB(A)
in den Gehorgang des Skippers, der nun
ein moderates Ansteigen des wuchtigen
Bugs registriert. Wir wollen sehen, was
unter Volllast passiert und gehen aufs
Ganze. In diesem Fall sind das finale
3.250 min!, mit denen die Delphia recht
gut in Wallung kommt. Die soeben als
klein beschriebene Welle, die das Boot
vor sich herschiebt, ist merklich groBer
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geworden, und auch am Heck braut
sich bei 9,2 Knoten oder umgerechnet
17 km/h ein Schwell zusammen, der
die Uferbefestigung auf eine harte Pro-
be stellt. Wir stoppen unverziglich auf,
iberzeugen uns vom guten Rangierver-
halten, tuckern zurick zum Anleger und
resiimieren, dass die Boot-Motor-Kombi-
nation absolut stimmig ist. Mit 110 Pfer-
destérken im Bauch beginnt die Preis-
skala bei 212.058 Euro. Boote Pfisters
sehr komplett ausgestattetes Vorfiihrmo-
dell kostete laut Liste 323.303 Euro.
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TECHNISCHE DATEN

Lange iiber Alles: 9,78 m

Breite: 3,49 m

Durchfahrishohe: 2,55 m

Tiefgang: 0,80 m

Gewicht: 6.626 kg

CE-Kategorie: C

Max. Personenzahl: 8

Kojenzahl: 4

Brennstofftank: 285 |

Wassertank: 380 |

Septiktank: 170 |

Baumaterial: GFK

Motorisierung: Yanmar-Einbaudiesel mit Wellenantrieb, Leistung 33
bis 80,9 kW (45-110 PS), oder verschiedene Torgeedo-E-Motoren
Grundpreis: mit Torqeedo-E-Motorisierung auf Anfrage, mit Basis-
diesel Yanmar 4JH45, Leistung 33 kW (45 PS), ab 212.058 €, mit
Testmotorisierung ab 225.981 €, Preis des Testbootes inklusive
umfangreicher Sonderausstattung: 323.303 €

MOTOR IM TESTBOOT

Yanmar 4JH110, zweikreisgekihlter Turbodiesel mit Common-Rail-
Kraftstoffeinspritzung, Leistung 80,9 kW (110 PS), Zylinderzahl: 4 in

Reihe, Bohrung x Hub: 84 x 90 mm, Hubraum: 1.995 ccm, Gewicht:

229 kg, Nenndrehzahl: 3.200 mint

STANDARD-AUSSTATTUNG (AUSZUGSWEISE)

Selbstlenzendes Cockpit, hydraulische Ruderanlage, 230-V-Landan-
schluss mit Batterielader, integrierter Badesteg mit Leiter, stéhlerne Re-
ling, steuerbordseitige Bordwandtlr, internationale Navigationsbeleuch-
tung, U-Sitzgruppe im Achtercockpit, Bugankerkasten, Kombiise mit
zweifl. Gasherd, Druckwasserspiile und 80-I-Kiihlschrank, Schiebetiir
neben dem Steuerstand, elektrischer Scheibenwischer, Kompass

LIEFERBARE EXTRAS (AUSZUGSWEISE)

Optional erhéltlich sind mehrere werftseitig zusammengestellte, zumeist
sehr umfangreiche Ausstattungspakete. Nahere Angaben, welche Extras
diese beinhalten, und die jeweiligen Preise gibt es auf Anfrage

SCHALL- UND FAHRTMESSUNG

(Leerlauf) 800 mint 52 dB(A) Okn
800 min! 54 dB(A) 2,5kn

1000 min-t 56 dB(A) 3,7 kn

1300 min*! 59 dB(A) 4,7 kn

1600 min-! 63 dB(A) 5,2 kn

1900 min't 67 dB(A) 6,2 kn

2200 min! 66 dB(A) 6,9 kn

2500 min-t 69 dB(A) 7,3 kn

2800 min! 70 dB(A) 7,9 kn

3100 min-! 72 dB(A) 8,7 kn

(Volllast) 3250 min‘! 74 dB(A) 9,2 kn

Revier: Main bei Schweinfurt, Crew: 2 Personen,
Messung: GPS, Wasser: 11° C, Luft: 18° C, Wind: 1-2 Bft,,
Tanks: Diesel 157 Liter (55 %), Wasser 190 | (50 %)

© Gute Fahrwerte mit dem im Testboot verbauten Yanmar-Diesel
Sauber verarbeitete GFK-Yacht mit vorteilhafter Decksasymmetrie

(+) Angenehme Raumaufteilung, sehr viel Platz im Sanitdrabteil-

[+ Vielféltige Motorisierungsméglichkeiten mit Diesel oder E-Power
Vertikale Ruderhaus-Fenster erlauben eine tolle Rundumsicht

© Solide Scheuerleiste und Tr in der steuerbordseitigen Schanz

© Reichlich Stauvolumen fiir mitgeflhrtes Equipment und Proviant

(+} Geringe Durchfahrtshohe fiir Reviere mit Briickentberfiihrungen

@ Riesiger Kiichenschrank beeintréchtigt Optik und Ergonomie
@ Tirder Bugkabine schlieBt nur bei zusammengertickten Kojen
@ Ausstattungsumfang des Basismodells ist stark ausbauféhig

INFORMATIONEN UND WERFT

Delphia Yachts, Kosciuski 63, PL-19-400 Olecko, Kontaktadressen
der deutschen Delphia-Handler unter www.delphiayachts.com
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