1295 COUPE

kommt dabei heraus, wenn man einen brillanten
Flybridge-Cruiser in ein Coupé verwandelt?
ir machen uns auf den Weg nach Cannes,
um das herauszufinden

Text & Fotos: Alex Smith
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Motorbootstest

ls wir die Flybridge-Version der Mer-

ry Fisher 1295 testeten, hielten wir

sie fiir ein fantastisches Boot -

wahrscheinlich das beste und viel-
seitigste Boot seiner Grofde und Preisklasse welt-
weit. Warum also das Dach abschneiden und eine
Coupé-Version auf den Markt bringen? Ob Sie es
glauben oder nicht, dafiir gibt es einige Griinde.
Weniger Volumen fiir mehr Stil. Geringeres Ge-
wicht und weniger Windwiderstand fiir bessere
Leistung, Effizienz und Mangvrierbarkeit. Ein
reduzierter Preis — normalerweise zwischen vier
und sieben Prozent -, in diesem Fall jedoch eher
bei acht Prozent. Ein Salon mit zusétzlicher Hel-
ligkeit und einer Dachkonstruktion, die vielseiti-
ger genutzt werden kann, da sie nicht mehr den
Anforderungen einer Flybridge unterliegt. Und
der Luxus, einfach einsteigen und losfahren, sowie
zuriickkommen und wieder ablegen zu kénnen,
ohne sich mit Kissen und Abdeckungen herum-
schlagen zu miissen. Zugegeben, man verzichtet
dabei auf den zweiten Steuerstand sowie das
Oberdeck, und die obere Ebene der 1295 ist wirk-
lich ein sehr lohnenswerter Aufenthaltsbereich.
Aber gemessen an den Standards eines 41-Fuf3-
Cruisers steht das Coupé-Modell in dieser Hin-
sicht sicherlich nicht im Riickstand...

Cockpit und Vordeck

Der weit nach achtern versetzte, lange Decksalons-
Aufbau bedeutet, dass das offene Cockpit relativ
kurz ist, aber wie beim Schwestermodell wird der
Platz geschickt genutzt. Die hintere Sitzbank im
Cockpit beispielsweise reicht weit iiber den Motor-
raum hinaus und vergréiert so den nutzbaren Raum
erheblich. Wenn der Tag vorbei ist, kann man sie
mithilfe von Fithrungen im Deck nach vorne schie-
ben, sodass man die Motorstiitzen aus dem Wasser
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Ein Backbordtor und eine herausnehmbare

Riickenlehne sind bei der asymmetrischen
Sitzbank besonders praktisch
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Die fehlende Leiter

passt hervorragend
zum kurzen Cockpit
des 1295

Die gerdumige und praktische Sechs-Perso-
nen-Lounge im Bug ist ein echter Volltreffer

heben kann. Die Flybridge-Leiter ist natiirlich weg-
gefallen, was hier hinten etwas mehr Platz schafft
und gleichzeitig dafiir sorgt, dass man direkten
Zugang zu den Staufachern unter dem Deck hat,
ohne die Leiterstiitzen aus der Luke verschieben
zu miissen.

Die asymmetrische Form der breiten L-férmi-
gen Sitzbank ist ebenfalls eine gute Losung. Auf der
Steuerbordseite befindet sich eine ausklappbare
Terrasse vor einem Laufsteg, der die hinteren Bade-
plattformen mit dem Cockpit verbindet. Jeanneau
hat jedoch die Einschrankungen dieses einzigen
dedizierten Zugangspunkts durch eine serienmé-
Bige Seitentiir an Backbord sowie eine praktische
kleine, herausklappbare Riickenlehne in der Back-
bord-Ecke gemildert, sodass man einen kleinen
Durchgang zu dieser Seite der Badeplattform schaf-
fen kann.

Tief sitzende Fenster und ein niedrig angeord-
netes Armaturenbrett sorgen fir eine hervor-
ragende Aussicht
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Da keine Innenbordmotoren vorhanden sind,
ist der Stauraum unter Deck ebenfalls fantastisch.
Er bietet enormes Volumen und ist wirklich gut
aufgeteilt, mit einem tiefen zentralen Schrank und
zwei kleineren Féchern, eines auf jeder Seite. Und
wenn man ein wenig nach vorne schaut, direkt
hinter der ebenerdigen Schwelle am hinteren
Ende des Salons, findet man einen weiteren Stau-
raum unter Deck von sehr dhnlicher GroRe.

Der wohl beste Aufenthaltsbereich an Deck
dieses Coupé-Modells befindet sich jedoch im
Bug. Da die Windschutzscheibe den Aufbau ein
gutes Stiick nach achtern hin abschlieft, entsteht
hier oben viel Lange und Breite, die wunderschén
genutzt wird. Es gibt drei lange, nach vorne ge-
richtete Sonnenliegen mit erhéhten Riickenleh-
nen und integrierten Armlehnen. Davor befindet
sich eine breite, nach achtern gerichtete Sitzbank
im eckigen Vorschiff, die gro8 genug ist, um wei-
teren drei Personen Platz zu bieten - und die Tat-
sache, dass der Quergang zwischen den beiden
Bereichen tief eingelassen ist, schafft einen sehr
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natiirlichen Platz fiir die Fiile, wenn
man am Bugtisch sitzt.

Es ist zudem eine dufderst prakti-
sche Anordnung. So schafft beispiels-
weise derselbe vertiefte Teil des Decks
Platz fiir ein langes, in die Vorderkan-
te der Sonnenliege-Konstruktion ein-
gebautes Schlitzfenster, das fiir zu-
sitzliches Licht im Unterdeck sorgt.
Die grof3ziigige Lénge bedeutet auch,
dass man vor dem Paravent vier Ober-
lichter hat, die viel mehr Tageslicht in
die Bugkabine leiten, unébhﬁngig
davon, ob die sechs Bug-Sitze besetzt
sind oder nicht.

Und méchten Thre Géste zuféllig eine Party fiir
sechs Personen auf dem Vordeck feiern, gibt es
zwischen den Luken und den Riickenlehnen der
Sonnenliegen praktische Trittstufen, die in das
Fiberglas des Kuppeldachs eingearbeitet sind, so-
dass Sie sich von einer Seite zur anderen bewegen
kénnen, ohne jemandem im Weg zu stehen.
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Schlichter Salon

Wie angedeutet, muss bei jedem lohnenswerten
Coupé-Modell das Dach wirklich Vollgas geben, und
die 1295 meistert diese Aufgabe sehr ansténdig. Es
gibt die Option eines groflen Dachgepécktrégers fiir
eine ganze Sammlung von Spielzeugen. Hier oben
ist auch Platz fiir Solarpaneele, damit Sie Ihre Bord-
batterien aufladen konnen; und die Sonnenblenden-
verldngerung, die am hinteren Ende der Dachkons-
truktion hervorsteht, kann mit einem optionalen
Cockpit-Abdeckungsset kombiniert werden, um den
gesamten Heckbereich ordentlich zu schiitzen. Es
gibt auch ein paar Oberlichter iiber dem Steuerstand,
um den Salon aufzuhellen, aber man kann sich des
Eindrucks nicht erwehren, dass ein grofieres einzel-
nes Schiebedach eine sinnvollere Moglichkeit gewe-
sen wére, die potenziellen Vorteile der Dachkonst-
ruktion des Coupé wirklich auszuschopfen.
Dennoch sorgt die Deckenbeleuchtung dafiir,
dass sich der Salon etwas angenehmer anfiihlt, und
die nahezu identische Raumaufteilung funktioniert
ebenfalls gut. Auch hier ist das erhéhte Backbord-
deck schon schmal gehalten (tatsdchlich etwa einen
Fuf3 breit), um eine hervorragende Innenbreite zu
schaffen, und das wird fiir eine gesellige C-formige

64

Kombiise an Backbord und eine einzige Stufe hinauf
zum vorderen Teil des Salons, wo eine tief liegende
C-formige Sitzgruppe die Anordnung im Heck wi-
derspiegelt und durch tiefe Seitenfenster eine grof3-
artige Aussicht bietet. Auch die Armaturenbrett-
konstruktion ist recht tief, was bedeutet, dass man
von den Sitzpldtzen der Sitzgruppe aus eine hervor-
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Es ist zwar heller als
das Fly-Modell, doch
bei den Schiebeda-
chern hatte man sich
noch mehr Miihe ge-
ben konnen

Die Toiletten benoti-
gen wenig Platz,

umso mehr bleibt fir
die Backbord-Kabine
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ragende Sicht nach vorne hat, selbst wenn man
unterwegs ist.

Als Teil des optionalen Premier-Pakets gibt es
hier ein zu 6ffnendes Backbordfenster zur Beliiftung
und Kommunikation, das jedoch nicht auf die mitt-

Niedrige Kihlschranke im
Steuerbord-Schrankbereich sorgen
daflr, dass man sich ungehindert
bewegen kann und die Aussicht
nicht beeintrachtigt wird

schiffs angeordnete Klampe ausgerichtet ist; es ist
zwar sicherlich eine lohnende Ausstattung, doch
seine praktische Eignung fiir den Segeleinsatz ist
etwas eingeschrankt. Dennoch tragen die Seitentiir
fiir den Skipper und das breite Steuerbord-Seiten-
deck dazu bei, dies auszugleichen. Auch die Tatsa-
che, dass die Kiihlung durch niedrig angeordnete
Einheiten unter der Arbeitsplatte auf der Steuer-
bordseite erfolgt, tragt dazu bei, Bewegungsfreiheit
und Rundumsicht zu gewéhrleisten. Sie erhalten
144 Liter Kiihlkapazitét in zwei Kiihlschrinken, und
es ist hier auch reichlich Platz fiir einen

Eisbereiter, falls Sie einen wiinschen.

Und wenn man die vorderen Stufen hin-

untergeht, zwischen dem ausklappbaren \\‘

Fernseher auf der Backbord-Armaturen-
tafel und dem Steuerplatz an Steuerbord,
wirkt die Dreikabinen-Anordnung auf
dem Unterdeck fiir ein Boot dieser Grofie
wirklich beeindruckend.

\

Viel Licht und Kopf-
freiheit, sogar an
Steuerbord
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Das Bad an Backbord verfiigt
Uber eine separate Dusche
und viel Tageslicht

Die groBe, helle Eignerkabine im
Bug ist in puncto Stil und Ausstat-
tung eine Klasse fir sich
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Dreikabinen-Anordnung

Die Eignerkabine im Bug ist genauso hell, wie es
die Anordnung auf dem Vordeck vermuten lisst,
und wirkt dank der groflen Rumpffenster sogar
noch heller. Wegen der sanft abfallenden, sich ver-
jiingenden Rumpfform ist sie zudem gerdumig, was
einen uneingeschrankten Zugang zu beiden Seiten
des Bettes ermoglicht, obwohl dieses fiir eine her-
vorragende Stehho6he recht tief positioniert ist.
Tatsachlich gibt es reichlich Platz, um im Bett auf-
recht zu sitzen, selbst unter der tief liegenden
Lounge im Bug.

Auchunter dem Bett gibt es reichlich Stauraum,
und die Details, nicht zuletzt bei Ausstattungsmerk-
malen wie dem stilvollen, hinterleuchteten Bett-
kopfteil, wirken eine Klasse besser als beim ur-
spriinglichen Flybridge-Modell.

Beeindruckenderweise gibt es hier zwei Bade-
zimmer. Der Eigner hat direkten Zugang zu einem
langen, an Steuerbord gelegenen Bad mit separater
Dusche, und an Backbord ist zudem Platz fiir ein
kiirzeres, aber ebenso praktisches Tages-WC. Hin-
ter diesen ist die Breite sinnvoll auf zwei Giste-
kabinen aufgeteilt. Backbord gibt es eine wirklich
gerdumige Zweibettkabine mit einer Einlage, so-
dass man sie in ein riesiges Doppelbett verwandeln
kann. Sie verfiigt iiber einen sehr hohen Umkleide-
bereich und viel Platz unter dem Salondeck, um
im Bett aufrecht zu sitzen, sowie beeindruckende
Staurdume und gute Lichtverhéltnisse und Aus-
blicke durch tiefe Rumpffenster. Die Zweibettka-
bine an Steuerbord ist kiirzer, bietet aber ebenfalls
alles, was man sich wiinscht - nicht nur zum Uber-
nachten, sondern auch, um morgens bei einer
Tasse Tee ein wenig zu verweilen.
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Einfaches Fahren

Wie beim Flybridge-Modell sind hier drei 300-PS-
AufSenbordmotoren die einzige Option, aber man
kann sich entweder fiir die Yamahas des Testboots
oder die optionalen Mercurys entscheiden. So oder
s0, das, was wir hier sehen, ist dem 1295 Fly bemer-
kenswert dhnlich. So sehr, dass wir eigentlich keine
deutlichen und offensichtlichen Geschwindigkeits-
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Es ist zwar nicht
schneller oder effizi-
enter als das Fly-
Modell, aber im Rei-
sebetrieb um einige
Dezibel leiser

oder Effizienzgewinne verzeichnen, und das ist ein
wenig liberraschend, obwohl wir mit sechs Besat-
zungsmitgliedern und relativ vollen Tanks etwas
schwerer beladen sind. Nichtsdestotrotz ist die all-
gemeine Leistung in der Tat sehr stark. Von der soli-
den Kursstabilitit iiber den flachen Ubergang in den
16-Knoten-Gleitmodus bei niedriger Geschwindig-
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keit bis hin zur Hochstgeschwindigkeit von rund 37
Knoten fiihlt sich alles duflerst gut abgestimmt an.
Es gibt eine gute Stabilitdt, Bodenhaftung und
Geschwindigkeitserhaltung in der Kurve sowie
eine ansprechende Dynamik beim Wiedererlan-
gen der natiirlichen Trimmung, wenn man das
Ruder geradeaus stellt. Auch die Leistung im Crui-
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sing von 20 bis 30 Knoten ist ordentlich, wo fiinf
bis sechs Liter pro Seemeile eine Reichweite von
160 bis 200 Meilen ermdglichen. Es ist zudem ein
recht leises Boot — sogar etwas leiser als das Fly-
bridge-Modell, mit Gerduschwerten von 70-75 dB
bei Geschwindigkeiten von 20 bis 30 Knoten. Auch
die Ergonomie iiberzeugt ...
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Von der Kursstabili-
tat Uber das Fahrver-
halten bei niedrigen
Geschwindigkeiten
bis hin zum agilen
Handling — dies ist
ein sehr gut abge-
stimmtes Boot
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Zwar muss der Steuerstand kompakt sein, um
Platz fiir die grofle Backbord-Sitzgruppe und den
Zugang zum Unterdeck zu schaffen, doch gibt es eine
wirklich breite Seitentiir fiir den Skipper und sehr
schmale Pfosten fiir hervorragende Sicht, dazu Platz
fiir zwei 12-Zoll-MFDs auf der Hauptebene des Ar-
maturenbretts und einen hervorragenden Verstell-
bereich des verstellbaren Steuersitzes. Dieser Steuer-
sitz ldsst sich zudem drehen, sodass man den iibrigen
Gisten gegeniiber sitzt, und obwohl wir es vorziehen
wiirden, den Trimmbklappenschalter anders zu plat-
zieren, damit man nicht iiber den Gashebel hinaus-
greifen muss, um ihn zu erreichen, ist dies ein so
positives Steuererlebnis, wie man es sich von einem
grofsvolumigen, aufienbordantriebenen Familien-
kreuzer mit sechs Kojen nur wiinschen kann.

Fazit

Anscheinend werden zwei Drittel der kleineren
Merry Fisher 1095 als Coupé-Modelle statt als Fly-
bridge-Modelle verkauft, und Jeanneau rechnet mit
einer dhnlich hohen Nachfrage nach diesem neuen
Flaggschiff-Coupé. Schlielich fiihlt es sich, genau
wie das Flybridge-Modell, dank seiner Dreifach-
AufSenbordmotorisierung, der absenkbaren Reling,
der flexiblen Einrichtung und der Heckkiiche mit
Aufdenbar sehr nach einem Boot an, das den mo-
dernen Anspriichen gerecht wird.

TOP-KLASSE

Trotz des schmalen
Armaturenbretts ist
Platz fur zwei
12-Zoll-Plotter

Die Tatsache, dass esiiber eine so herausragende
Buglounge verfiigt, mildert das Bedauern iiber das
fehlende Flybridge-Deck bei Weitem, und auch die
Tatsache, dass es diese Merkmale durch einen gro-
3en, hellen Innenraum und eine wirklich beeindru-
ckende Sechs-Kojen-Unterkuntt ergénzt, einschlief3-
lich einer Eignerkabine mit eigenem Bad, ist kaum
zuiibersehen. Kombiniert man dies mit einer ganzen
Reihe sehr kleiner, aber bedeutender Verbesserungen
im Detail und einer Preisersparnis gegeniiber der
Flybridge-Variante, die leicht iiber dem Branchen-
durchschnitt liegt, erhélt man einen Coupé-Cruiser,
der in jeder Hinsicht Sinn macht. bootswelt 3/2026

Kontakt www.jeanneau.com

FENSTERRAHMEN
Schlanke Fensterrah-
men sorgen fir eine
hervorragende Aus-
sicht vom Steuer-
stand aus

RUDERBLATTER

Eine Verlegung der He-
bel weiter nach achtern
wiirde die

Ergonomie am Steuer-
stand verbessern
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Technische
Daten

L

PRAKTISCHES SOFA
Es lasst sich leicht verschieben,
selbst wenn die Sechs-Personen-
Sitzgruppe voll besetzt ist

GASTEKABINEN
Zwei umwandelbare Zwei-
bettkabinen teilen sich die

gesamte Breite

HECK-BAR
Die Heckkiche erstreckt sich Uber die
Schwelle hinweg und verfigt tiber eine
kompakte Bar

COCKPIT-AUFBAU
Eine Terrasse und eine verschieb-
bare Sitzbank tragen dazu bei, das
kleine Cockpit auszugleichen

HOCHST- | .
GESCHWINDIGKEIT | VERBRAUCH REICHWEITE LAUTSTARKE ‘ PREIS
.b‘ | .§‘ .5‘ .Q‘
37 KNOTEN ‘ 95 I/h 70,0 dB(A) ‘ 552.684 Euro

(inkl. MwsSt.)

mit Testmotoren bei 20 Knoten

= 198 Meilen -
o

bei 20 Knoten . bei 20 Knoten
| " ,'l 4

Daten |
LUA: 40 Fuss
BREITE: 3,80 Meter
TIEFGANG: 0,76 Meter
VERDRANGUNG: 8.181 Kg plus Maschinen
TANK: 1.174 Liter

LEISTUNG
Testmotoren: Drei Yamaha F300 4,2-Liter-V6-AuBenbordmotoren

MOTOREN: Triple Yamaha F300 4.2L ECO FAST
V6 AuBenborder UPM 2,000 2,500 3,000 3,500 4,000 4,500 5000 5,500
Geschwindigkeit 8.5 100 111 149 220 275 312 33.8

CE: B10-C12
. Liter pro Stunde 365 530 675 835 115 153 197 266

Liter pro Meile 429 530 6.08 560 523 556 631 7.87

ROSTEN & OPTIONEN Reichweite 219 177 154 168 180 169 149 119

Grundpreis 520.030 Euro inklusive MwSt.
Das Testboot enthielt diese Zusatzausstattung:
Cockpit-Sonnensegel: 2.904 Euro
Cockpit-Persenning: 3.665 Euro
Dachgepécktréger: 952 Euro
Aufgerustetes Elektronikpaket: 9.235 Euro
Bugstrahlruder: 3.879 Euro
Dieselheizung: 12.019 Euro

Die berechneten Werte basieren auf Echtzeitmessungen; lhre Werte kdnnen erheblich davon
abweichen. Die Werte bertcksichtigen eine Reserve von 20 Prozent. Getestet mit 100 Prozent
Treibstoff, 60 Prozent Wasser, sechs Besatzungsmitgliedern und Sicherheitsausriistung. 24 Grad
Lufttemperatur, 30 Zentimeter hohe Wellen bei der Probefahrt.
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